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№ 5187

Орёл
Об утверждении проекта организации дорожного движения
по ул. Генерала Родина на ПК 1+395 - 2+075
В целях обеспечения безопасности дорожного движения в городе Орле, руководствуясь Федеральными законами от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», от 10.12.1995 № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения», от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», Уставом города Орла, учитывая обращение ООО «Специализированный застройщик «Орелстрой - 2» от 31.10.2019 № 17889, администрация города Орла постановляет:
1. Утвердить проект организации дорожного движения по ул. Генерала Родина на ПК 1+395 - 2+075 (приложение).
2. МКУ «УКХ г. Орла» (Д. А. Фролов) совместно с управлением городского хозяйства и транспорта администрации города Орла (Е. А. Гришин) внести изменения в Проект организации дорожного движения по автомобильным дорогам города Орла, утвержденный постановлением администрации города Орла от 30.11.2011 № 4288, в соответствии с настоящим постановлением.
3. Управлению документационной работы и информационных технологий аппарата администрации города Орла (О. Н. Трифонова) опубликовать настоящее постановление в средствах массовой информации.
4. Контроль за исполнением настоящего постановления возложить на заместителя главы администрации города Орла - начальника управления городского хозяйства и транспорта администрации города Орла Е. А. Гришина.
Глава администрации
города Орла
А. С. Муромский
Приложение
к постановлению
администрации города Орла
От 04 декабря 2019г. № 5187
Проект организации дорожного движения на период
эксплуатации участка автомобильной дороги
«ул. Генерала Родина 1+395 — 2+075» в муниципальном
образовании «Город Орёл»
Разработчик: к.т.н, доцент Севостьянов А. Л.
Тел.:+7(920) 084-99-77; электронная почта: sewostya@list.ru
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ЗАДАНИЕ НА ПРОЕКТИРОВАНИЕ
	Наименование разделов
	Содержание разделов

	Наименование работ
	ПРОЕКТ ОРГАНИЗАЦИЯ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ НА ПЕРИОД ЭКСПЛУАТАЦИИ УЧАСТКА АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ «УЛ. ГЕНЕРАЛА РОДИНА 1+395-2+075»
В МУНИЦИПАЛЬНОМ ОБРАЗОВАНИИ «ГОРОД ОРЁЛ»

	Адрес объекта
	Муниципальное образование - городской округ «Город Орёл»

	Цель разработки
	Обеспечение безопасности дорожного движения;
Упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов;
Организация пропуска прогнозируемого потока транспортных средств и пешеходов;
Повышение пропускной способности дорог и эффективности их использования;
Снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения транспортных средств и пешеходов;
Снижение негативного воздействия от автомобильного транспорта на окружающую среду.

	Выполнение работ предусматривает
	Анализ полученных исходных данных и разработка проекта организации дорожного движения на период эксплуатации автомобильных дорог, указанных в техническом задании.

	Сбор исходных данных
	Заказчик предоставляет исходные данные согласно Правил подготовки документации по организации дорожного движения (утв. приказом Министерства транспорта РФ от 26.12.2018 N 480).
1. Документы территориального планирования, документация по планировке территории, документы стратегического планирования на федеральном уровне, на уровне субъектов Российской Федерации и на уровне муниципальных образований, программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений.
2. Материалы инженерных изысканий, результаты исследования существующих и прогнозируемых параметров дорожного движения.
3. Общие сведения о территории, в отношении которой осуществляется разработка документации по ОДД:
· размер территории, функциональное зонирование;
· транспортная значимость территории, ее связанность с прилегающими территориями;
· численность населения с динамикой за последние пять лет;
· основные топографические данные (максимальный перепад высот, предельные уклоны на дорогах);
· климатические условия (продолжительность сохранения снежного покрова, среднее количество осадков в году, максимальные и минимальные температуры воздуха);
-основные экологические характеристики (уровень шума, концентрация вредных веществ в атмосфере).
4. Классификация и характеристика дорог, дорожных сооружений:
· планировочная организация сети дорог на текущий период и на расчетный срок разработки документации по ОДД;
· общая протяженность дорог, в том числе с твердым покрытием;
· плотность сети дорог;


	
	· технические параметры дорог (тип дорожного покрытия, ширина проезжей части, наличие разделительных полос, защитных полос, велосипедных полос и дорожек, тротуаров, ширина в красных линиях, продольные уклоны, наличие и характеристика искусственного освещения);
наличие и характеристика дорожных обходов территории, характеристика дорожных подходов к территории муниципального образования;
расположение и характеристика мостов, путепроводов, железнодорожных переездов, внеуличных пешеходных переходов; сведения о сетях инженерно-технического обеспечения (ливневая канализация, водопровод, канализация, электро- и телефонные кабели, теплопроводы).
5. Характеристика транспортной инфраструктуры:
· характеристика муниципального образования (территории) как транспортного узла (внешние объекты тяготения транспортных потоков и размещение основных объектов тяготения транспортных средств на территории, в отношении которой осуществляется разработка документации по ОДД);
· численность парка автомобилей, отношение численности парка автомобилей к численности жителей за последние пять лет, в том числе по категориям транспортных средств (грузовые, легковые, автобусы);
· сведения по интенсивности дорожного движения, уровню загрузки дорог движением, скорости сообщения и доли транзитного движения;
· общие данные по движению маршрутных транспортных средств, включающие в себя: схему маршрутов, вид транспорта, вид подвижного состава, суточный выпуск транспортных средств на линию, минимальный интервал движения на маршруте, расположение станций метрополитена и (или) пассажирского железнодорожного транспорта (при наличии);
-назначение, емкость и расположение парковок (парковочных мест).
6. Организация дорожного движения:
· размещение и наименование ТСОДД (дорожные знаки и разметка, светофоры, дорожные и пешеходные ограждения, направляющие устройства, дорожные контроллеры, детекторы транспорта, островки безопасности, искусственные неровности);
· схемы ОД Д на основных транспортных узлах (эскизы), на которых указываются: основные габаритные размеры узла; дислокация всех используемых ТСОДД; пофазные схемы движения (при наличии светофорного регулирования); интенсивность движения транспортных средств и пешеходов (с указанием даты замеров).
7. Данные о ДТП в динамике за период не менее трех лет:
· общее количество ДТП, погибших, раненых;
· участки концентрации ДТП;
· анализ причин и условий, способствующих ДТП;
· распределение ДТП по видам;
· распределение ДТП по времени свершения: по месяцам, часам суток;
· распределение ДТП по местам свершения: на перекрестках, на перегонах.


	
	В качестве приложения к перечисленным материалам представляется картограмма мест совершения ДТП за последний год, выполненная на плане-схеме территории, в отношении которой осуществляется разработка документации по ОДД, с использованием условных обозначений для каждого вида ДТП.
Геометрические параметры, технико-эксплуатационное состояние по натурным обследованиям участков дорог.
Состояние существующих ТСОДД.
Скорость, плотность и интенсивность движения транспортных и пешеходных потоков, уровень загрузки дорог движением, задержка в движении транспортных средств и пешеходов.

	Технические требования
	Проект организации дорожного движения на период эксплуатации дорог или их участков должен соответствовать требованиям Правил подготовки документации по организации дорожного движения (утв. приказом Министерства транспорта РФ от 26.12.2018 N 480).и в объеме в соответствии с полученными исходными данными.

	Условия согласования и утверждения
	Проект организации дорожного движения на период эксплуатации дорог или их участков подлежит согласованию и утверждению Заказчиком. Иные согласования и утверждения в прочих заинтересованных организациях осуществляет Заказчик.
В случае наличия замечаний у Заказчика Подрядчик в минимально короткий срок и за свой счет устраняет недостатки в выполненной работе и дополняет необходимыми сведениями.

	Результат работы
	Проект организации дорожного движения предоставляется Заказчику в следующем виде:
- в двух экземплярах на бумажном носителе, формата 210х297(А4).


МЕСТО ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ
Местом выполнения работ является территория муниципального образования - городской округ «Город Орёл». Наименования автомобильных дорог и улиц, а также искусственных сооружений на них, определены муниципальным контрактом.
В состав разрабатываемого проекта входят автомобильные дороги:
- УЧАСТОК АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ «УЛ. ГЕНЕРАЛА РОДИНА 1+395-2+075» В МУНИЦИПАЛЬНОМ ОБРАЗОВАНИИ «ГОРОД ОРЁЛ»

ВЕДОМОСТЬ СОГЛАСОВАНИЙ И ЗАКЛЮЧЕНИЯ СОГЛАСУЮЩИХ ОРГАНИЗАЦИЙ
	Наименование организации, с которой произведено согласование / принятие на контроль
	Согласование / принятие на контроль
	Заключение

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	


ВВЕДЕНИЕ
Проект организация дорожного движения на период эксплуатации автомобильных дорог (Далее - ПОДД) разработан согласно технического задания, содержащимся в договоре кандидатом технических наук, доцентом Севостьяновым Александром Леонидовичами в соответствии с Правилами подготовки документации по организации дорожного движения (утв. приказом Министерства транспорта РФ от 26.12.2018 N 480).
ПОДД движения разработан в соответствии с Федеральным законом от 10 декабря 1995 г. N 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» (Собрание законодательства Российской Федерации, 1995, N 50, ст. 4873; 1999, N 10, ст. 1158; 2002, N 18, ст. 1721; 2003, N 2, ст. 167; 2004, N 35, ст. 3607; 2006, N 52 (ч. 1), ст. 5498; 2007, N46, ст. 5553; N49, ст. 6070; 2009, N 1, ст. 21; N 48, ст. 5717; 2010, N 30, ст. 4000; N 31, ст. 4196; 2011, N 17, ст. 2310; N 27, ст. 3881; N 29, ст. 4283; N 30 (ч. 1), ст. 4590, ст. 4596; 2012, N 25, ст. 3268; N 31, ст. 4320; 2013, N 17, ст. 2032; N 19, ст. 2319; N 27, ст. 3477; N 30 (ч. 1), ст. 4029; N 48, ст. 6165; N 52 (ч. 1), ст. 7002; 2014, N 42, ст. 5615), Федеральным законом «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» от 29.12.2017 N 443-ФЗ (последняя редакция).
В процессе работы руководствовались действующими нормативными документами, имеющими отношение к задачам организации дорожного движения и обустройства автомобильных дорог, и, прежде всего, новыми Государственными стандартами:
В процессе работы руководствовались действующими нормативными документами, имеющими отношение к задачам организации дорожного движения и обустройства автомобильных дорог, и, прежде всего, новыми Государственными стандартами:
· Федеральный закон от 10 декабря 1995 г. N 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» (Собрание законодательства Российской Федерации, 1995, N 50, ст. 4873; 1999, N 10, ст. 1158; 2002, N 18, ст. 1721; 2003, N 2, ст. 167; 2004, N 35, ст. 3607; 2006, N 52 (ч. 1), ст. 5498; 2007, N 46, ст. 5553; N 49, ст. 6070; 2009, N 1, ст. 21; N 48, ст. 5717; 2010, N 30, ст. 4000; N 31, ст. 4196; 2011, N 17, ст. 2310; N 27, ст. 3881; N 29, ст. 4283; N 30 (ч. 1), ст. 4590, ст. 4596; 2012, N 25, ст. 3268; N 31, ст. 4320; 2013, N 17, ст. 2032; N 19, ст. 2319; N 27, ст. 3477; N 30 (ч. 1), ст. 4029; N 48, ст. 6165; N 52 (ч. 1), ст. 7002; 2014, N 42, ст. 5615).
· Федеральный закон от 8 ноября 2007 года N 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» (Собрание законодательства Российской Федерации, 2007, N 46, ст.5553; 2008, N 20, ст.2251; N 30 (ч.1), ст.3597; N 30 (ч.2), ст.3616; N 49, ст.5744; 2009, N 29, ст.3582; N 39, ст.4532; N 52 (ч.1), ст.6427; 2010, N 45, ст.5753; N 51 (ч.З), ст.6810; 2011, N 7, ст.901; N 15, ст.2041; N 17, ст.2310; N 29, ст.4284; N 30 (ч.1), ст.4590, 4591; N 49 (ч. 1), ст.7015; 2012, N 26, ст.3447.
· Федеральный закон от 13 июля 2015 года №220-ФЗ «Федеральный закон об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом в РФ».
· Федеральный закон от 29 декабря 2017 года N 443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации».
· ГОСТ 32825-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Дорожные покрытия. Методы измерения геометрических размеров повреждений.
· ГОСТ 32965-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Интенсивность движения транспортного потока. Методы измерений.
· ГОСТ 33220-2015 Дороги автомобильные общего пользования. Требования к эксплуатационному состоянию.
· ГОСТ Р 50597-2017. Национальный стандарт Российской Федерации. Дороги автомобильные и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения. Методы контроля.

· ГОСТ 3634-99 Люки смотровых колодцев и дождеприемники ливнесточных колодцев. Технические условия.
· ГОСТ 32758-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Временные технические средства организации дорожного движения. Технические требования и правила применения.
· ГОСТ 32825-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Дорожные покрытия. Методы измерения геометрических размеров повреждений.
· ГОСТ 32843-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Столбики сигнальные дорожные. Технические требования.
· ГОСТ 32865-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Знаки переменной информации. Технические требования.
· ГОСТ 32866-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Световозвращатели дорожные. Технические требования.
· ГОСТ 32945-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Знаки дорожные. Технические требования.
· ГОСТ 32947-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Опоры стационарного электрического освещения. Технические требования.
· ГОСТ 32948-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Опоры дорожных знаков. Технические требования.
· ГОСТ 32953-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Разметка дорожная. Технические требования.
· ГОСТ 32964-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Искусственные неровности сборные. Технические требования. Методы контроля.
· ГОСТ 33128-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Ограждения дорожные. Технические требования.
· ГОСТ 33151-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Технические требования. Правила применения.
· ГОСТ 33176-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Горизонтальная освещенность от искусственного освещения. Технические требования.
· ГОСТ 33382-2015 Дороги автомобильные общего пользования. Техническая классификация.
· ГОСТ 33385-2015 Дороги автомобильные общего пользования. Дорожные светофоры. Технические требования.
· ГОСТ Р 52289-2004. Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств (с Изменениями N 1,2).
· ГОСТ Р 50970-2011 Технические средства организации дорожного движения. Столбики сигнальные дорожные. Общие технические требования. Правила применения.
· ГОСТ Р 50971-2011 Технические средства организации дорожного движения. Световозвращатели дорожные. Общие технические требования. Правила применения.
· ГОСТ Р 51256-2011 Технические средства организации дорожного движения. Разметка дорожная. Классификация. Технические требования.
· ГОСТ Р 52282-2004 Технические средства организации дорожного движения. Светофоры дорожные. Типы, основные параметры, общие технические требования, методы испытаний.
-ГОСТ Р 52290-2004 Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования.
· ГОСТ 32944-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Пешеходные переходы. Классификация. Общие требования.
· ГОСТ 33150-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Проектирование пешеходных и велосипедных дорожек. Общие требования.
· ОСТ 218.1.002-2003 Автобусные остановки на автомобильных дорогах. Общие техни-

ческие требования.
· СП 34.13330.2012 Автомобильные дороги.
· СП 42.13330.2011 Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений.
· СП 113.13330.2012 Стоянки автомобилей. Актуализированная редакция СНиП 21-0299 (с изменением №1).
Целью разработки ПОДД, является:
· Обеспечение безопасности дорожного движения;
Упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов;
· Организация пропуска прогнозируемого потока транспортных средств и пешеходов;
· Повышение пропускной способности дорог и эффективности их использования;
· Снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения транспортных средств и пешеходов;
· Снижение негативного воздействия от автомобильного транспорта на окружающую среду.
ПОДД разработан на основе исходных данных, полученных от Заказчика и полевых работ, проведенных разработчиком.
При обследовании определялись:
· пункты притяжения транспортных потоков (автохозяйства, автозаправочные станции, пункты технического обслуживания, гаражи и др.);
· зоны оживленного пешеходного движения;
· перекрестки со светофорным регулированием;
· расположение остановок маршрутного пассажирского транспорта;
· маршруты движения грузового транспорта;
· дислокация стоянок и парковок автотранспорта;
· расположение местных выездов;
· расположение школ и лицеев;
· размещение технических средств организации дорожного движения;
· вид дорожного знака и его месторасположение;
· расположение ограждений;
· наличие разметки.
Обследование размещения дорожных знаков проводилось с целью:
· определения необходимости их применения;
· определения соответствия вводимых ими режимов существующим условиям движения;
· определения достаточности информации;
· определения соответствия установленных знаков и способа их установки действующим нормативным документам.
Обследование нанесенной дорожной разметки проводилось с целью:
· определения соответствия разметки указаниям дорожных знаков;
· определения соответствия требованиям нормативных документов;
· определения достаточности для обеспечения схемы организации движения.
Для анализа существующей информационно-указательной системы использованы:
· данные о маршрутах движения маршрутного пассажирского транспорта;
· данные о маршрутах движения грузового транспорта и транспорта с опасным грузом;
· данные о существующих искусственных неровностях;
· данные о дорожно-транспортных происшествиях.
Материалы обследования применены в качестве исходных данных для выполнения в данном проекте схемы размещения технических средств организации дорожного движения, элементов обустройства автомобильной дороги, иных объектов дорожного хозяйства и транспортной инфраструктуры.
1. ПРАВОУСТАНАВЛИВАЮЩИЕ И ИНЫЕ ДОКУМЕНТЫ, СВЯЗАННЫЕ С ДЕЯТЕЛЬНОСТЬЮ ПРОЕКТНОЙ ОРГАНИЗАЦИИ
Индивидуальный предприниматель Севостьянов Александр Леонидович действует на основании свидетельства о регистрации в качестве индивидуального предпринимателя серия 57 №00110609908.

1 2. АНАЛИЗ СУЩЕСТВУЮЩЕЙ ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНОЙ СИТУАЦИИ
2.1.Характеристика территории, в отношении которой разрабатывается ГТОДД
Муниципальное образование - городской округ «Город Орёл» является административным центром Орловской области и совместно с 23 муниципальными образованиями в составе Орловской области входит в Центральный федеральный округ (далее - ЦФО).
Орёл расположен на Средне-Русской возвышенности в европейской части России, по обеим сторонам реки Оки и ее притока Орлика, на пересечении железных и автомобильных дорог на Тулу - Курск и Брянск - Елец. Общая площадь в границах муниципального образования - 12121 га. Численность постоянного населения города Орла на 1 января 2018 года составила 319,3 тыс. человек. Город Орёл имеет улично-дорожную сеть протяженностью 405 км, в том числе с усовершенствованным покрытием 241 км, из них только 54,8 км имеет ливневую канализацию. В состав улично-дорожной сети входит 17 единиц искусственных сооружений, из них 5 путепроводов над железнодорожными путями и 12 мостов через реки Оку и Орлик. В городе имеется только один подземный переход в районе автовокзала. Г ород Орел - крупный транспортный узел. Здесь сходятся четыре важные автомобильные магистрали федерального значения: М2 (Е105), Р92, Р119, Р120, пять железнодорожных линий: на Елец, Москву, Курск, Брянск, Михайловский рудник. Формирование Орла как важного транспортного узла обусловлено выгодным географическим положением города на границах экономических районов. Это позволяет осуществлять круглосуточные автоперевозки как по магистрали в направлении Москвы, Украины, Белоруссии и южных регионов России, так и по направлению соседних областей (Брянской, Тульской, Липецкой, Курской) в другие регионы России. Транзит через Украину и Белоруссию позволяет доставлять грузы в страны Центральной и Восточной Европы.
Центральное географическое положение города, близость к столице Российской Федерации, многовариантные развязки транспортных путей способствуют росту привлекательности города и его конкурентоспособности, являются важными факторами его стратегического развития.
Оценка современного состояния экономики и социальной сферы города позволяет выделить ряд конкурентных преимуществ Орла, создающих условия для его социальноэкономического развития:
· значительный промышленный потенциал, представленный промышленными предприятиями обрабатывающих производств, которые включают следующие основные виды: производство пищевых продуктов, металлургическое производство и производство готовых металлических изделий, производство машин и оборудования, производство прочих неметаллических минеральных продуктов, производство электрооборудования, текстильное и швейное производство и другие;
· значительный научно-образовательный комплекс специальных и высших учебных заведений;
· выгодное географическое расположение на пересечении важнейших коммуникаций (железнодорожных, автомобильных), компактность размещения городских объектов;
· относительно развитая транспортная система города;
· наличие современных средств связи и телекоммуникаций;
· наличие развитой финансово-кредитной системы;
· наличие традиций и международного авторитета в сфере культуры, искусства и литературы, спорта и сохранения духовных ценностей;
· туристическая привлекательность городской среды, его истории.
Несмотря на имеющиеся положительные тенденции, в развитии экономики и социальной сферы города имеются проблемы и ограничения, которые необходимо преодолеть в перспективе.
К основным факторам, сдерживающим социальное и экономическое развитие города,
можно отнести:
1) недостаточность средств городского бюджета на осуществление бюджетных инвестиций в развитие экономики города;
2) высокая степень износа значительной части жилищного фонда, инженерных систем и сооружений, объектов благоустройства;
3) недостаточные темпы жилищного строительства;
4) недостаточность инвестиционных ресурсов, в том числе в муниципальном секторе экономики;
5) слабое использование туристского потенциала.
Градостроительная деятельность в городе осуществляется на основе следующих основных принципов градостроительной организации:
· градостроительное формирование в пределах действующей городской черты за счет рационального использования городских территорий, во взаимосвязи с пригородными территориями и населенными пунктами. Для дальнейшего перспективного развития города предусмотрены резервные площадки, что впоследствии может потребовать изменения границ городских земель;
· сбалансированное планировочное развитие функциональных зон города - жилых, общественно-деловых, производственных, рекреационных и других в составе всех административных районов;
· сохранение исторической среды города, проведение научной реставрации объектов культурного и природного наследия;
· проведение комплекса мероприятий по охране окружающей среды и улучшению экологической ситуации на территории города;
· проведение приоритетных мероприятий по развитию транспортного комплекса Орла и модернизации инженерных систем;
· реконструкция и модернизация всех функциональных зон города в широком смысле - комплексное благоустройство существующих жилых микрорайонов и кварталов, общественных центров; комплексное освоение районов нового жилищного строительства; реорганизация производственных территорий с целью их эффективного использования и снижения вредного воздействия на окружающую среду; благоустройство парковых и лесопарковых зон, новое зеленое строительство.
Основная проблема в сфере транспорта города Орла - прохождение через него транзитного автотранспорта со стороны города Брянска, в том числе грузового, а также недостаточная ширина магистральных улиц.
Транспортный спрос на улично-дорожной сети характеризуется загрузкой участков улично-дорожной сети до 80%.
2.2. Численность парка автомобилей, отношение численности парка автомобилей к численности жителей за последние пять лет, в том числе по категориям транспортных средств (грузовые, легковые, автобусы)
Пропускная способность улично-дорожной сети города и рассчитана, исходя из 60 автомобилей на 1000 жителей города. Ежегодный прирост количества легкового личного транспорта жителей города составляет 20 – 25%. По данным Управления Государственной инспекции безопасности дорожного движения УМВД России по Орловской области, в городе Орле по состоянию на 01.01.2016 зарегистрировано 266227 ед. транспортных средств (2010 год – 151009 ед.). В настоящее время количество легковых автомобилей на основных магистралях города Орла приближается к 90% от общего объема транспортных средств. Поэтому именно этот вид транспорта и в большей степени его резко возросшее в последнее время количество определяют скорость движения всего потока в пиковое время.
Уровень автомобилизации жителей Орла – свыше 317 единиц автотранспорта на 1000 жителей.
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B ropojie HeT J0CTATOYHOrO KOJMYECTBA NAPKOBOK LIS ABTOMOOHIbHOrO Tpacnopra. Oco-
6eHHo 0CTPO CTOMT npobiema NapkoBoOK B LEHTPaJIbHOH YacTu. HenpasuipHO MpHMapKoBaHHbIC
ABTOMOOMIIM CO3MAIOT MOMEXH Ul ABMKEHHS TPAHCNIOPTA, B TOM YHCNE W TPaHCropra obutero
TNOB30BaKHs, ABTOMOGHIBHBIHA TPAHCIOPT, KaK MPaBHII0, NapKyeTCs Ha MPHMBIKALOLIEH K TpOTya-
Py NONOCE ABWKEHHS TPAHCIOPTa THG0 Ha 3ENEHBIX 30HAX.

B HacTosilee BpeMs PacCMATPHBAETCS BOMPOC O CO3@HMM MJIATHOTO MApKOBOYHOrO Mpo-
CTPAHCTBA B LIEHTPAJIbHOM YaCTH roposa.

2.3 Obume naHHbIE N0 ABKEHNIO MAPIIPYTHBIX TPAHCMIOPTHIX CPEACTB

JIBHXEHHE MAPIIPYTHBIX TPAHCTOPTHBIX CPEACTB N0 NAHHOMY YHACTKY OCYLIECTBASETCS CO-
rnacko FOCT!.

2.4 XapaKTepuCTHKa y4aCTKOB NOPOT, BKJIHOYas MX EOMETPHYECKHE MapaMeTPbi, TEXHHKO-
3KCMTyaTaLMOHHOE COCTOSHUE, PE3y/IbTAaThl HATYPHBIX 06CeN0BAHMH

B cocras paspabatsizaemoro IO/ BXOAAT aBTOMOGH/IbHBIE JOPOTH, X2PAKTEPHCTHKA aB-
TOMOOHIIBHBIX 10POT NpHBeNeHa B Tabnuue 1.

Tabnuua 1 — XapakrepucTyKa aBTOMOOHIILHBIX 10pOr

ABTOMOOMIIbHAS KOpOra UnTencusrocts, TC/uac. | TpancnoprHsiii cnipoc, 3arpyska, %
yin. I'enepana Ponuna 1388 80

2.5 AHaM3 CYWECTBYIOWEH OPraHH3aliy IBIKEHHs TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB H MELIEX00B
Ha TEPPUTOPHH, B OTHOLICHHH KOTOPO# ocyecTs/seTcs paspabotka [TOJ1]

Ha TeppuTOpHH, B OTHOLIEHHH KOTOPOA, ocyiecTaisercs paspaborka [1OJIJ]1 Texnuueckue
CpeAcTBa 115 OPraHM3aliy AOPOXKHOTO ABMXEHHS YCTAHOBJIEHb! YaCTHYHO. TPaHCTIOPTHbIE U Tie-
WIEXOHbIE NOTOKK pasfieneHbl. JIBHKEHHE MEIEX00B OCYIUECTBISETCS 10 NEMEX0IHbIM TOPOXK-
KaM.

2.6 Ananu3 pasmerennus u coctostus cymecrsyrowmx TCOL

Ha Teppuropuu, B OTHOLIEHHM KOTOpO#H ocyuiecTBisieTcs paspabotka [TOJI] TexHuueckue
CpEACTBA JUIs OPraHu3aluM 10poxHOro npaktuuecks TCOJLJ] ychiHOBIIEHBI H HAHECEHBI YACTHYHO.

2.7 AHanu3 ycnioBHi W NapaMeTPOB JOPOXNKHOTO JABHXEHHS (B HACTHOCTH, CKOPOCT, MJIOT-
HOCTh W UHTCHCHBHOCTD NBHXXEHUSA TPaHCNOPTHBIX U NEWIEXOAHBIX MOTOKOB, YPOBEHb 3arpy3ku ao-
POT [ABHXEHHEM, 3aEPKKA B IBWKEHHH TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB M NELIEXON0B)

YuuThIBas KOJIMYECTBO aBTOMOGUIEH H skuTENeH, aBTOMOBHIIBHbIE JOPOTH HMEIOT BBICOKYHO
HHTEHCHBHOCTD [BWXEHHS TPAHCIIOPTHBIX H MEIIEXOAHBIX TOTOKOB. YPOBEHD 3arpy3KH 10pOr 3Ha-
YHMTENbHBIH, HO 3aTOPbl OTCYTCTBYIOT. PaspeiiéHHas MakciHMmaibHas CKOPOCTh ABHXEHHSA, COTNIACHO
[pasnn nopoxHoro aswxkenns Poccuiickoii ®enepaumu n. 10 - 60 km/u.

! TOCT P 52766-2007 lopork asTomo6bHble ofiero nos3oatus. Dnementst obycrpoiictsa. OBiume TpeGoanus
(c Mismenennem N 1). Automobile roads of general use. Road facilities. General requirements.




2.8 Характеристика и оценка движения транспортных средств и пешеходов на пересечениях и примыканиях дорог, на регулируемых пешеходных переходах и железнодорожных переездах
На территории, в отношении которой осуществляется разработка ПОДД, установлены регулируемые пешеходные переходы.
Железнодорожные переезды со светофорной сигнализацией на автомобильной дороге отсутствуют.
Движение транспортных средств и пешеходов на пересечениях и примыканиях организованно.
2.9 Причинно-следственный анализ возникновения ДТП
Данных, по дорожно-транспортным происшествиям, нет.

3. ВАРИАНТЫ ПРОЕКТИРОВАНИЯ
Проектные решения разрабатываются на основе прогнозирования дорожно-транспортной ситуации для различных вариантов проектирования, их сравнения и оценки относительно базового варианта, за который принимается текущая дорожно-транспортная ситуация.
На основе оценки вариантов проектирования принимается рекомендуемый вариант проектирования. Оценка вариантов проектирования осуществляется на основе существующего и прогнозируемого уровней безопасности дорожного движения, затрат времени на передвижение транспортных средств и пешеходов, уровня загрузки дорог движением, величины пробега транспортных средств, удобства пешеходного движения.
Предлагается два варианта для разработки ПОДД, таких как:
1. Существующая организация дорожного движения;
2. Проектируемая организация дорожного движения, включающая в себя использование технических средств организации дорожного движения. Так же включающая в себя использование необходимых мероприятий по разделению пешеходных и транспортных потоков и мероприятий, повышающих видимость при движении транспортных средств в ночное время суток.
С учётом существующей ситуации, в условиях отсутствия технических средств организации дорожного движения на рассматриваемых улицах, так же в условиях отсутствия пешеходных тротуаров и уличного освещения на части улиц, для повышения безопасности дорожного движения принимается второй вариант для разработки ПОДД.

4. ПРОЕКТНЫЕ РЕШЕНИЯ ДЛЯ РЕКОМЕНДУЕМОГО ВАРИАНТА ПРОЕКТИРОВАНИЯ
4.1. Организация движения транспортных средств и пешеходов
Расчетное пешеходное движение на автомобильных дорогах (улицах) в населенных пунктах составляет более 50 чел./ч в обоих направлениях.
В соответствии с п. 11.6 СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений», ширина пешеходного тротуара на рассматриваемых участках улиц должна быть 1.0 м. С учётом высокой интенсивности движения пешеходов и транспортных средств, для разработки ПОДД принимается ширина пешеходной дорожки 3,0 м по обеим сторонам.
При непосредственном примыкании тротуаров к стенам зданий, подпорным стенкам или оградам их ширина увеличена не менее чем на 1,0 м.
4.2.Обустройство отдельных участков, пересечений или примыканий, в том числе по устройству местных уширений проезжей части, дополнительных полос для движения, заезд- ных карманов, обустройству въездов и выездов с прилегающих территорий на дороги, поперечным профилям участков дорог, размещению искусственных сооружений
Установлены заездные карманы для общественного транспорта. Применение технических средств организации дорожного движения указано на схемах организации дорожного движения в графических материалах. Установка дорожных знаков на пересечениях и примыканиях выполняется согласно соответствующей схеме ОДД.
4.3. Местоположение и обустройство наземных (нерегулируемых и регулируемых) и внеуличных (надземных, подземных) пешеходных переходов и их обустройству, обеспечению беспрепятственного передвижения инвалидов
Проектом предусмотрено устройство наземных регулируемых переходов. Данные переходы приведены на схемах ОДД.
4.4. Обеспечение маршрутов безопасного движения детей к образовательным организациям
Для безопасного движения детей к образовательным организациям проектом предусмотрены пешеходные дорожки и пешеходные ограждения, разделяющие транспортные и пешеходные потоки. Установлен светофор типа Т7.
4.5. Организация движения велосипедистов, размещение объектов инфраструктуры для такого движения (велосипедные и велопешеходные дорожки, велосипедные полосы, места для стоянки велосипедов)
Данным проектом не предусмотрено устройство велодорожек и инфраструктуры для движения на велосипедах.
4.6. Организация скоростного режима движения транспортных средств, включая введение зональных ограничений на скоростной режим движения
Разрешённая максимальная скорость движения, согласно Правил дорожного движения Российской Федерации п. 10-60 км/ч.
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JlBiKenHe MapLIPYTHBIX TPAHCIIOPTHBIX CPEACTB MO NAHHBIM, OCYIIECTB/ISETCS COFNACHO
I'OCT P 52766-2007 [loporu aBToMOGHIIbHbIE OGLIEr0 MOMb30BaHMS. DNEMEHTH 00yCTPOHCTBA.
O6ume TpeGoBanus (c Usmenenwem N 1). Automobile roads of general use. Road facilities.
General requirements.

TTapaMeTpbl OCTAHOBOYHOTO MyHKTa NPHUBENEHbI Ha pucyHke 1.

PaznenwrenLHan nonoca

:’ nepea NCN

\\ HeykpennexHan o6o4nHa

Pucynox 1 — ITapamempsi ocmanosounozo nynkma
4.8 Opranusaums ABIKEHNS rPy30BbIX TPAHCIIOPTHBIX CPEACTB

JlaHHbIM NPOEKTOM HE Pa3pabaThiBalOTCA OTAEIbHBIE MEPONPHATHA MO IABIKEHUIO [PY30BOFO
TPaHCNOpTa B CBA3U C 3aNIPETOM [IBIDKEHHUS IPY30BBIX aBTOMODMIICH B HACENEHHOM ITYHKTE.

4.9 Opranu3auus nporycka Wi BBEACHHIO OTPAHMYEHHUH Ha IBWKEHUE TPAH3UTHBIX TPaHC-
TIOPTHBIX CPENCTB

JlaHHbIM NPOEKTOM He Pa3pabaThbiBAOTCA OTAE/bHbIE MEPONIPHSATHA 10 OPraHU3ALMH JBIIKE-
HHA TPAH3WTHOIO TPAHCNOPTA B CBA3H C €ro OTCYTCTBHEM.

4.10 Opranu3auus peBEepCHBHOTO 1BHKEHHS
Y4aCTKM C PEBEPCHBHBIM JIBHKEHHEM OTCYTCTBYIOT.
4.11 Pasmewienne u 06ycTPOHCTBO NapKOBOK (NaPKOBOYHBIX MECT)

OO npenycMaTpuBaeT 06yCTPOHCTBO H BBIACICHHE CIELMAILHO BBLICTEHHBIX NAPKOBOY-
HbIX MECT, B TOM yuciie 10 npoLeHTOB OT 0GUIEro KOIHYECTBA ISl MHBATHIOB.

4.12 Oprauu3auus IBWKEHHA TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB H MELIEXONO0B HA XKENE3HOLOPOXKHbIX
nepeesnax

Ha Teppuropun, oTHOCHTENBHO KOTOpO#, paspabateiaercs [TOJIJ], sxene3HONOpOXKHBbIE Me-
PEE3/Ibl OTCYTCTBYIOT.




4.13 Размещение дорожных знаков, выполненных в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации, и дорожных знаков индивидуального проектирования
Данным проектом предусмотрено размещение знаков индивидуального проектирования. Размер дорожных знаков, на территории относительно которой разрабатывается ПОДЛ, соответствует II типоразмеру согласно Приложения Д ГОСТ Р 52290-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования».
Размещение знаков должно осуществятся в соответствии с ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств».
Расстояние от края проезжей части (при наличии обочины - от бровки земляного полотна) до ближайшего к ней края знака, установленного сбоку от проезжей части, должно быть 0,5-2.0 м, до края знаков особых предписаний 5.23.1, 5.24.1, 5.25, 5.26 и информационных знаков 6.9.1,6.9.2,6.10.1-6.12,6.17 - 0.5-5.0 м.
Расстояние от нижнего края знака (без учета знаков 1.4.1-1.4.6 и табличек) до поверхности дорожного покрытия (высота установки), кроме случаев, специально оговоренных настоящим стандартом, должно быть:
· от 1,5 до 3,0 м - при установке сбоку от проезжей части вне населенных пунктов, от 2,0 до 4,0 м - в населенных пунктах;
· от 0,6 до 1,5 м - при установке на приподнятых направляющих островках, приподнятых островках безопасности и на проезжей части (на переносных опорах);
· от 5,0 до 6,0 м - при размещении над проезжей частью. Знаки, размещенные на пролетных строениях искусственных сооружений, расположенных на высоте менее 5,0 м от поверхности дорожного покрытия, не должны выступать за их нижний край.
Высоту установки знаков, расположенных сбоку от проезжей части, определяют от поверхности дорожного покрытия на краю проезжей части.
Очередность размещения знаков разных групп на одной опоре (сверху вниз, слева направо), кроме случаев, оговоренных настоящим стандартом, должна быть следующей: знаки приоритета; предупреждающие знаки; предписывающие знаки; знаки особых предписаний; запрещающие знаки; информационные знаки; знаки сервиса.
На протяжении одной дороги высота установки знаков должна быть по возможности одинаковой.
Знаки устанавливают непосредственно перед перекрестком, местом разворота, объектом сервиса и т.д., а при необходимости - на расстоянии не более 25 м в населенных пунктах и 50 м - вне населенных пунктов перед ними, кроме случаев, оговоренных в ГОСТ Р 52289-2004.
Знаки, вводящие ограничения и режимы, устанавливают в начале участков, где это необходимо, а отменяющие ограничения и режимы - в конце, кроме случаев, оговоренных в ГОСТ Р 52289-2004.
Установка знаков на обочинах допустима в стесненных условиях (у обрывов, выступов скал, парапетов и т.п.). Расстояние между кромкой проезжей части и ближайшим к ней краем знака должно быть не менее 1 м, а высота установки - от 2 до 3 м.
Предупреждающие знаки, кроме знаков 1.3.1-1.4.6, 1.34.1-1.34.3, устанавливают вне населенных пунктов на расстоянии от 150 до 300 м, а в населенных пунктах - на расстоянии от 50 до 100 м до начала опасного участка в зависимости от разрешенной максимальной скорости движения, условий видимости и возможности размещения. Допускается устанавливать предупреждающие знаки на ином расстоянии, указываемом в этом случае на табличке 8.1.1. Установка дорожных знаков на пересечениях и примыканиях должно осуществляться в
конце закругления проезжей части.
Привязки знаков от начальной точки обозначены пикетами. Вторая привязка (от кромки проезжей части, а при наличии обочины - от бровки земляного полотна до ближайшего к ней края знака) согласно ГОСТ Р 52289-2004 должна составлять от 0,5м до 2,0м. При наличии тротуара, прилегающего к проезжей части, знаки установить за тротуаром. Окончательное место установки дорожных знаков уточнить при производстве работ, а также исходя из условий видимости.
Установку стоек дорожных знаков, необходимо вести согласно Схемы расстановки технических средств организации дорожного движения.
Для установки стоек дорожных знаков у края проезжей части необходимо бурить скважины, глубиной не менее 1,0... 1,2 м, для ограждений перильного типа и 1,5 м. Предусмотреть заливку бетоном (БСМ В25 П1 F200 W4 ГОСТ 7473-2010) пространство между трубой и стенками скважины.
В случае, если дорога в местах установки знаков выполнена в насыпи, рекомендуется устройство присыпных берм.
Стойки и все металлические детали окрасить краской.
Для выполнения строительных работ предусмотреть:
· бурение скважин, устройство присыпных берм;
· монтаж оборудования;
· нанесение разметки.
Основные работы при строительстве рекомендуется выполнять в следующей последовательности:
· бурение скважин и устройство присыпных берм;
· установка стоек дорожных знаков и ограждений;
· восстановление дорожного покрытия и зеленых насаждений;
· монтаж дорожных знаков;
· нанесение разметки.
Перед началом земляных работ необходимо получить разрешение на производство земляных работ от владельцев инженерных сетей.
Монтаж стоек должен выполняться после окончания строительных работ. Оборудование на объект доставлять непосредственно перед установкой.
4.14 Нанесение дорожной разметки
На территории относительно которой разрабатывается ПОДД, дорожная разметка не наносится, но данным проектом предусматривается её нанесение, в соответствии с п. 6.2.2 ГОСТ Р 52289-2004. «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств».
Разметка дорог устанавливает режимы, порядок движения, является средством визуального ориентирования водителей и может применяться как самостоятельно, так и в сочетании с другими техническими средствами организации дорожного движения.
Разметка должна выполняться различными материалами (краской, термопластиком и штучными формами с применением микростеклошариков), соответствующими техническим требованиям.
Разметка, наносимая на усовершенствованное покрытие дорог и элементы дорожных сооружений, должна соответствовать требованиям ГОСТ Р 51256.
В процессе эксплуатации разметка должна отвечать требованиям ГОСТ Р 50597.
Нанесение дорожной разметки необходимо вести согласно Схеме расстановки технических средств ОДД.
Дорожную разметку нанести после установки знаков, регламентирующих условия движения.
Охрана труда рабочих должна обеспечиваться в соответствии с «Типовыми инструкциями по охране труда для работников строительства, промышленности строительных материалов и жилищно-коммунального хозяйства» от 13 марта 1995г. №18-22.
В процессе производства строительных работ должны соблюдаться требования по технике безопасности в строительстве. Мероприятия по охране труда должны быть определены исходя из характера выполнения работ и включают в себя:
· проведение инструктажа;
· выдача необходимых средств индивидуальной защиты (спец, одежды, обуви и др.);
· выполнение мероприятий по коллективной защите рабочих (ограждения, освещение, защитные и предохранительные устройства и приспособления);
· обустройство санитарно-бытовыми помещениями и устройствами.
Потребность в строительных машинах, транспортных средствах определяется видом работ:
· для доставки оборудования, материалов и инструментов необходимы бортовой автомобиль грузоподъемностью Зт.;
· для бурения скважин - буровая установка;
· для монтажа оборудования, фундаментов, колодцев - автокран грузоподъемностью 5 т.;
· для монтажа дорожных знаков - телескопическая вышка;
· для сварочных работ - электросварочный агрегат.
4.15 Организация работы светофорных объектов, включая корректировку режимов их работы, введение светофорного регулирования на пересечениях, примыканиях и участках дорог
На участке дорог предусмотрено светофорное регулирование, для которого разрабатывается ПОДД.
4.16 Координация работы светофорных объектов
На участках дорог, относительно которых разрабатывается ПОДД, не предусматривается координация работы светофорных объектов.
4.17 Введение АСУДД на регулируемых перекрестках, пешеходных переходах и (или) привязке к действующей АСУДД
На участках дорог, относительно которых разрабатывается ПОДД, не предусматривается применение автоматизированной системы управления дорожным движением.
4.18 Расстановка работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения
На участках дорог относительно которых разрабатывается ПОДД не предусматривается устройство работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений Правил дорожного движения.
4.19 Размещение искусственных неровностей
На участках дорог, относительно которых разрабатывается ПОДД, предусмотрены искусственные неровности.
4.20 Устройство транспортных и пешеходных ограждений, направляющих устройств, островков безопасности
На участках дорог, относительно которых разрабатывается ПОДД, предусматривается устройство пешеходных ограждений.
4.21 Проведение демонтажных работ
На участках дорог относительно, которых разрабатывается ПОДД предусматривается демонтаж дорожных знаков, не соответствующих ГОСТ Р 52289-2004.
4.22 Размещение стоянок для задержанных специализированных транспортных средств
На участках дорог, относительно которых разрабатывается ПОДД, не предусматривается специализированные стоянки для задержанных транспортных средств.

5. ГРАФИЧЕСКАЯ ЧАСТЬ
Схемы расстановки технических средств организации дорожного движения на автомобильных дорогах и улицах, а также на искусственных сооружениях на них приведены ниже.
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	№
п/п
	Номер знака по ГОСТ Р 52290-2004
	Наименование знака
	Типоразмер
знака
	Площадь знаков, м2 (для знаков индивидуального проектирования)
	Адрес (км+м)
	Установлено/ требуется установить / демонтаж
	Количе
ство
	Месторасположение

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	
	Итого:
	
	
	
	
	
	8
	
	

	
	2
	Знаки приоритета
	
	
	
	
	
	
	

	9
	2.4
	Уступите дорогу
	2
	
	1+490
	требуется
	1
	
	примыкание слева

	10
	2.4
	Уступите дорогу
	2
	
	1+540
	требуется
	1
	примыкание справа
	

	И
	2.4
	Уступите дорогу
	2
	
	1+680
	требуется
	1
	примыкание справа
	

	12
	2.4
	Уступите дорогу
	2
	
	1+795
	требуется
	1
	
	примыкание слева

	13
	2.4
	Уступите дорогу
	2
	
	1+961
	требуется
	1
	
	примыкание слева

	14
	24
	Уступите дорогу
	2
	
	1+979
	установлено
	1
	
	слева

	15
	2.4
	Уступите дорогу
	2
	
	1+990
	требуется
	1
	примыкание справа
	

	16
	2 1
	Г лавная дорога
	1
	
	2+71
	установлено
	1
	справа
	

	
	Итого установлено:
	
	
	
	
	
	2
	
	

	
	Итого требуется:
	
	
	
	
	
	6
	
	

	
	Итого демонтаж:
	
	
	
	
	
	0
	
	

	
	Итого:
	
	
	
	
	
	8
	
	

	
	3
	Запрещающие знаки
	
	
	
	
	
	
	

	17
	3.20
	Обгон запрещен
	2
	
	1+545
	установлено
	1
	справа
	

	18
	3.24
	Ограничение максимальной скорости
	2
	
	1+545
	установлено
	1
	справа
	

	19
	3.24
	Ограничение максимальной скорости
	2
	
	1+568
	установлено
	1
	справа
	

	20
	3.24
	Ограничение максимальной скорости
	2
	
	1+645
	установлено
	1
	
	слева

	21
	3.24
	Ограничение максимальной скорости
	2
	
	1+745
	установлено
	1
	
	слева

	22
	3.20
	Обгон запрещен
	2
	
	1+780
	установлено
	1
	
	слева


	№
п/п
	Номер знака по ГОСТ Р 52290-2004
	Наименование знака
	Типоразмер
знака
	Площадь знаков, м2 (для знаков индивидуального проектирования)
	Адрес (км+м)
	Установлено/ требуется установить/ демонтаж
	Количе
ство
	Месторасположение

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	23
	3 1
	Въезд запрещен
	2
	
	1+979
	установлено
	1
	
	слева

	24
	3 1
	Въезд запрещен
	2
	
	2+29
	требуется
	1
	
	примыкание слева

	25
	3.24
	Ограничение максимальной скорости
	2
	
	2+29
	установлено
	1
	
	примыкание слева

	26
	3.20
	Обгон запрещен
	2
	
	2+50
	установлено
	1
	
	слева

	
	Итого установлено:
	
	
	
	
	
	9
	
	

	
	Итого требуется:
	
	
	
	
	
	1
	
	

	
	Итого демонтаж:
	
	
	
	
	
	0
	
	

	
	Итого:
	
	
	
	
	
	10
	
	

	
	4
	Предписывающие знаки
	
	
	
	
	
	
	

	27
	4.1.1
	Движение прямо
	2
	
	1+929
	требуется
	1
	справа
	

	28
	4 8 1
	Направление движения транспортных средств с опасными грузами
	1
	
	2+71
	установлено
	1
	справа
	

	
	Итого установлено:
	
	
	
	
	
	1
	
	

	
	Итого требуется:
	
	
	
	
	
	1
	
	

	
	Итого демонтаж:
	
	
	
	
	
	0
	
	

	
	Итого:
	
	
	
	
	
	2
	
	

	
	5
	Знаки особых предписаний
	
	
	
	
	
	
	

	29
	5.20
	Искусственная неровность
	2
	
	1+568 '
	установлено
	1
	справа
	

	30
	5.20
	Искусственная неровность
	2
	
	1+569
	установлено
	1
	
	слева

	31
	5.16
	Место остановки автобуса и(или)троллейбуса
	2
	
	1+585
	установлено
	2
	справа
	

	32
	5.16
	Место остановки автобуса и(или)троллейбуса
	2
	
	1+610
	установлено
	2
	
	слева

	33
	5.19.1.1
	Пешеходный переход
	2
	
	1+625
	установлено
	1
	справа
	

	34
	5.19.2
	Пешеходный переход
	2
	
	1+625
	установлено
	3
	справа
	

	35
	5.19.1
	Пешеходный переход
	2
	
	1+629
	установлено
	1
	
	слева

	36
	5.19.2
	Пешеходный переход
	2
	
	1+629
	установлено
	3
	
	слева

	37
	5.20
	Искусственная неровность
	2
	
	1+642
	установлено
	1
	справа
	

	38
	5.20
	Искусственная неровность
	2
	
	1+645
	установлено
	1
	
	слева


	№
п/п
	Номер знака по ГОСТ Р 52290-2004
	Наименование знака
	Типоразмер
знака
	Площадь знаков, м2 (для знаков индивидуального проектирования)
	Адрес (км+м)
	Установлено / требуется установить / демонтаж
	Количе
ство
	Месторасположение

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	39
	5.6
	Конец дороги с односторонним движением
	2
	
	1+979
	установлено
	1
	
	слева

	40
	5.5
	Дорога с односторонним движением
	2
	
	2+29
	требуется
	1
	
	примыкание слева

	41
	5.19.1
	Пешеходный переход
	2
	
	2+55
	установлено
	1
	справа
	

	42
	5.19.2
	Пешеходный переход
	2
	
	2+55
	установлено
	1
	справа
	

	43
	5.19 1
	Пешеходный переход
	2
	
	2+59
	установлено
	1
	
	слева

	44
	5.19.2
	Пешеходный переход
	2
	
	2+59
	установлено
	1
	
	слева

	
	Итого установлено:
	
	
	
	
	
	21
	
	

	
	Итого требуется:
	
	
	
	
	
	1
	
	

	
	Итого демонтаж:
	
	
	
	
	
	0
	
	

	
	Итого:
	
	
	
	
	
	22
	
	

	
	6
	Информационные знаки
	
	
	
	
	
	
	

	45
	10.1
	Указатель для объекта
	
	2,28
	1+669
	требуется
	1
	справа
	

	46
	10.1
	Указатель для объекта
	
	2,28 1
	1+820
	требуется
	1
	
	слева

	47
	6.15.1
	Направление движения для грузовых автомобилей
	1
	
	2+71
	установлено
	1
	справа
	

	
	Итого установлено:
	
	
	
	
	
	1
	
	

	
	Итого требуется:
	
	
	
	
	
	2
	
	

	
	Итого демонтаж:
	
	
	
	
	
	0
	
	

	
	Итого:
	
	
	
	
	
	3
	
	

	
	п
	Знаки сервиса
	
	
	
	
	
	
	

	48
	73
	Автозаправочная станция
	2
	
	1+929
	требуется
	1
	справа
	

	49
	7.3
	Автозаправочная станция
	2
	
	2+4
	требуется
	1
	справа
	

	50
	73
	Автозаправочная станция
	2
	
	2+50
	требуется
	1
	
	слева

	
	Итого установлено:
	
	
	
	
	
	0
	
	

	
	Итого требуется:
	
	
	
	
	
	3
	
	

	
	Итого демонтаж:
	
	
	
	
	
	0
	
	

	
	Итого:
	
	
	
	
	
	3
	
	

	
	8
	Знаки дополнительной информации
	
	
	
	
	
	
	

	51
	8.2.1
	Зона действия
	1
	
	1+516
	установлено
	1
	справа
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7 ЗНАКИ ИНДИВИДУАЛЬНОГО ПРОЕКТИРОВАНИЯ
ПОДД предусматривает знаки индивидуального проектирования. Знаки индивидуального проектирования приведены ниже.
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